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Bahnstreckenreaktivierungen im Saarland



Die Primstalbahn im Herzen von Europa
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Reaktivierung im Personenverkehr — Sicherung und Ausbau des Guterverkehrs



34,8 Blschfeld
ehem. Strecke nach Merzig
ehem. Grenze Saargebiet (1920-1935)
heutiges Anschlussgleis
31,6 Limbach (Kr. Saarlouis)
23,6 Michelbach (Saar)
25,8 Schmelz
23,3 Primsweiler
Primsweiler Abzw (s. u.)
19,5 heutiger Streckenanfang
18,6 Lebach-Jabach
17,4 Lebach 219m
Kdllertalbahn von/nach Vélklingen
14,1 Bubach
12,6 Eppelborn 232 m
A1
8,86 Dirmingen 246 m
6.2 Wustweiler
3,1 lllingen (Saar)
2.3 Gennweiler (seit 2004)
0,8 Wemmetsweiler Kurve Einmindung (Abzw)
Fischbachtalbahn von/nach Saarbriicken
0,0 Wemmetsweiler 312m
Fischbachtalbahn nach Neunkirchen (und Homburg)

Der Streckenverlauf
<« Strecke 3274

J Strecke 3211

Saarstrecke von Trier

0,0 Dillingen (Saar)
zur Dillinger Hutte
Strecke nach Saarbricken
Prims
Strecke von Saarbricken

1,3 Dillingen (Saar) Ost (Abzw)
von Dillingen (Saar) Zentralkokerei

2,7 Dillingen (Saar) Abzw Ford W 211
nach Dillingen (Saar) Hochofen

3.4 Dillingen (Saar) Abzw Ford W 221
diverse Anschlussstrecken

4.1 Dillingen RWE

4,56 Saarwellingen/Nalbach

9,0 Kérprich
Primsweiler Abzw (s. 0.)

12,8 Primsweiler

heutiges Anschlussgleis (s. 0.)



Der Streckenverlauf

Ehemalige Haltepunkte: Neue Haltepunkte:

: Dlllll;gehns " » Dillingen Stahlwerk
N? ac /Saarwellingen » Dickenwald/Campus Nobel
P> Korprich » Bilsdorf
: ermSV\Ileller » Korprich Kapellenstr.

C, melz » Huttersdorf/Schmelz Blaubach
» Michelbach
> Ll'r.nbach » Knorscheid
» Blischfeld
» \Wadern

Einwohnerzahl in unmittelbarer Nahe der Primstalbahn

""""""""""""""""" ca. 25.000 — ohne Dillingen + Lebach
» Lebach

» Lebach-Jabach

Bei einer Reaktivierung konnen ehemalige Haltepunkte meist mit geringer
Planfeststellung wieder ans Netz gehen.
Neue Haltepunkte bediirfen einer grundlegenden Planfeststellung



Warum die Primstalbahn reaktivieren?

» flr Pendler schnellere Verbindungen (teilweise

umsteigefrei)
» sich lohnende (Halbtags) Jobs ohne Kauf eines

/weitwagens
» Entwicklungsschub fur das Primstal

» Starkung des Tourismus im Primstal und im

Theeltal
» flr Jugendliche und Senioren ein Gewinn an

Mobilitat
P Steigerung der Kaufkraft in Dillingen, Schmelz,
Wadern und Lebach



Warum die Primstalbahn reaktivieren?

P fur Anwohner weniger Lirm und Abgase durch
verminderten Autoverkehr

» Feinverteilung in die Ortsteile durch abgestimmte
Busverkehre

» Bahnhaltepunkte fulSlaufig gut zu erreichen

» P&R und B&R Parkflachen an den Bahnhaltepunkten

» Sonntagsausflug per Bahn in die Region oder aus den
angrenzenden Regionen ins Prims- und Theeltal moglich

» Steigerung der Wertschopfung im Primstal und im Raum
Lebach

» Verlangerung der Primstalbahn nach Frankreich und
Luxemburg Uber die Niedtalbahn, Europa starken und
erleben



Warum die Primstalbahn reaktivieren?

» Personenverkehr als Stadtbahn oder Regionalbahn
» Klrzere Fahrzeiten als der Bus, ohne Umsteigen nach
Dillingen, Schmelz, Wadern oder Lebach

P Neue Chancen fur den Personenverkehr nach Frankreich

und Luxemburg durch Querverbindung Homburg —
Neunkirchen — Lebach — Dillingen — Bouzonville - Thionville

» Entlastung der StralRen auch durch P&R und B&R
Parkplatze

» Giterverkehr (Meiser) — Entlastung der StralRen von ca.
10.000 LKW Fahrten im Jahr

» Glterverkehr ernoht die Wirtschaftlichkeit von
Bahnstrecken
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15.700 / PKW Dickenwald B269 » 10.400 / PKW Bilsdorf-Kérprich » 6.600 / PKW Knorscheid
» 6.100 / PKW Huttersdorf » 12.900 / PKW Schmelz B 268 » 14.300
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Reaktivierung als Stadtbahn oder Regionalbahn

Eine berechtigte Frage aber nicht die entscheidende: Hauptsache es tut sich was auf

der Schiene
» Reaktivierung als Eisenbahn (Regionalbahn) Dillingen

— Limbach (Wadern) und oder Dillingen — Lebach mit
Anschluss an die Saarstrecke und llltalbahn

» Reaktivierung als Stadtbahn (Saarbahn) als
Erweiterung mit Lickenschluss Lebach — Primsweiler

oder Direktverbindung Lebach - Dillingen

» Zusatzlicher Glterverkehr (Meiser in Limbach) erhoht
die Wirtschaftlichkeit von Bahnstrecken
Wiederaufbau Gleisdreieck Korprich / Primsweiler
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Gleisdreieck + Verbindungskurve zwischen
Korprich und Primsweiler

stsweiler - Primsweiler -
Weiler
- Nach Primsweiler

-Limbach » Nach Lebach >

.
e
»

Nach Dillingen
Verbindungskurve Strecke 3211

zur Strecke 3274

\
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Welche Fahrzeuge kommen zum Einsatz
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Tram Train Fahrzeuge
der neuen Generation



Welche Fahrzeuge fahren auf der Primstalbahn

Eisenbahnfahrzeuge der neuesten Generation
Elektrisch, als Wasserstoffzug oder als Hybrid.

Vorteil der Eisenbahnziige gegentiber der Stadtbahn ist
eine vorhandene Toilette an Bord.

Ly Der Coradia iLint ist der

@ \vcltweit erste Niederflur-

g% Personenzug, der von
einer Wasserstoff-

| Brennstoffzelle

angetrieben wird

Bei Hybrid, Akku oder
Wasserstoff Fahrzeugen
Ist keine Elektrifizierung
der Strecke notig.



Welche Fahrzeuge fahren auf der Primstalbahn

3 —

’ s

Alstom Régiolis
Polyvalent mit Diesel
und Elektro-Antrieb



Neue Fahrzeuge nicht nur flir die
Primstalbahn

Siemens Vectron DM, Zweikraftlokomotive (Dual Mode) fiir 15 kV  Wechselspannung und
Dieselmotor mit 2000kW Leistung am Rad und 160 km/h Hochstgeschwindigkeit




Wie kann die Reaktivierung ablaufen

Naturlich Schritt fur Schritt:
1. Phase » Reaktivierung Dillingen - Limbach (Wadern)

2. Phase » Reaktivierung und Neubau Gleisdreieck
Korprich - Primsweiler (durchgehende Ziige nach Lebach)

3. Phase » Durchgehende Zuge von Homburg nach

Frankreich und Luxemburg uber Ill- Prims- und
Niedtalbahn

Regionalziige zwischen (Bouzonville) Niedaltdorf — Dillingen — und Limbach/Lebach

Starkung des Guiterverkehrs und Verbindung des Giiterverkehrs ins
franzésische Bahnnetz iiber die Niedtalbahn




2 Verkehrsmittelwahl zur Bahnstation

Die meisten Kunden erreichen die Bahnstationen zu Ful3 — Fast jeder
Vierte parkt seinen Pkw und nur jeder Achte kommt mit dem Bus.

Wie kommen Sie normalerweise zu ihrem Haltepunkt?
(nur Bahnnutzer, n=361)

® ZuFuB

© Fahrrad abgestellt

® Fahrrad (im Zug mitgenommen)
® Pkw gebracht

@ Pkw geparkt

® Bus

@ Anderes

Quelle: Darstellung PROBST & CONSORTEN MARKETING-BERATUNG unter Verwendung Tarifmonitar 2018

- Kurzfassung saarVV-Tarifoffensive 2020 10 PROBST & CONSORTEN
© PROBST & CONSORTEN MARKETING-BERATUNG 23. Januar 2019

MARKFTING-RFRATIING
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Weiter im Primstal Richtung Nalbach
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Neuer Haltepunkt Industrie- und Gewerbegebiet
Dickenwald/Wohngebiet Campus Nobel

+ 183 - \«\\"x ®, A
49
Gewerbegeblet chkenwald Mnd MISCh et
.. Campus Nobel zur Zeit n|cht mit g ‘OPNV erschlossen

° o) o

§ \)mqemr\qss“a“e s % | - ;

Radius 500

: 'Neuer

Haltepunkt
: Dickenwald -
Campus Nobel II

Neuer H\altepunkt 8"
) oy
o chkenwald -1 ) |
ar)
phere | Campus Nobel Alternatwe I
| 2000 t I Leaflet | Darstelluna: OoenRallwavMao Daten © OoenStreetMao-r\;litwif;ende. Schummeruna: NASADSRTI\.“I



Re

| 500 m

Wir erreichen Nalbach/Saarwellingen

Y
o

A

// &
| /<

Verlegung
= Hp Saarwellingen -
" Nalbach in Nahe der
>~ @ ‘
| z@”‘,f/ | Verknupfung mit KVS
/ b 0 s ... Buslinien ,_

chteck:

I &

Markierung fuBléufige Erreichbarkeit 500 Meter

| 2000 ft

Leaflet | Darstelluna: doenRainavMao_ Daten © OpenStreetMan-Mitwirkende



40 'L44+

<,

Neuer Haltepunkt Bllsdorf

FIESDACN 7
¢
&
31
Plakoma
5 [ o
‘l
Neuer Haltepunkt Bilsdorf | ,f
\ “ , ’
Wiesenstra @e \\\
“’\ ) Steir 1Luq \ \ '
\“~—~\“\ 283'm N \ et \.
// s \\ \ - B
>N
I / T ~ Leaflet| Darstellung OpenRallwayMap Daten © OpenStreetMap Mitwirkende, Schummerung: NASA SRTM



(0)
(3 .

) . wo=Korprich X

2 \

e 0,

Die Primstalbahn fahrt in Korprich ein

'Q"‘e‘" ‘?Oscrm“‘-_s
’ + BN : ew&"”e"mq N H It kt ] l"
% y 9 v

BN & L euer Ha epun 3
| - I o 8 e wed 1
- ) : 3. fanane %
_— 5 ¢ 3 %

\ A 3
O s ‘-\ _dd

/

&)

<

“ o Korpricher Strabe
3
;\g'\
: 2 4
e
"\\ ‘ L4 o
! A & J / 5
| l ,‘/ ?46’%
\ v/
/a
= A Ho
1‘1 ‘
Sl | |
| 500 m |
42000 ft

I naflat | Narctalliina: NnAanDaihamvlian Natan A NMnAnQiranthlan MihairbAanda Coahiimmarnina- AIACA CDTR

\.\



Ehemaliger Bahnknoten Primsweiler - Strecken 3211 + 3274

Fur Zugkreuzungen ist wieder ein Ausweichgleis notwendig

- Verkniipfung Strecke aus/nach

T . Lebach und aus/nach Dillingen
Bahnhof oder i
Haltepunkt Verknupfung
Primsweiler Bus
P&R / B&R :

| 500 m ] 1

| 2000 ft | Leaflet | Darstellung: Ogél;h-algi;/vayhr'lap, Daten © OpenStreetMap-Mitwirkende




Neuer Haltepunkt Industriegebiet Siid/Schmelz Blaubach
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Unser Zug erreicht Schmelz
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Haltepunkt 'S‘Eﬁmelz
Ehemaliger Bahnhof"
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| 500 m | ;
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Haltepunkt Michelbach / Schattertriesch

5 Haltepunkt Michelbach/Schattertriesch

l'.' b

Verkniipfung Primstalradweg
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Zur Zeit Endpunkt der Strecke 3274 / Bahnhof Limbach

Gleise liegen noch bis Ortseingang Biischfeld

G
+ Im Lihr Herrews

= Bahnhof Limbach

G Primsleite

Verkniipfung Bus / P&R / B&R
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| 500m ~ IFirma Meiser
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Der Netzbetreiber AMPRION mochte die Strecke fiir Trafo-Transporte gerne bis
Buschfeld verlangern, zusatzlich ist eine Anbindung im
Schienenpersonennahverkehr denkbar.
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Endstation Wadern/Dagstuhl

o Moglfche , Mégliche Busanbindung
Schienenanbindung ‘nach Wadern
nach Wadern g
BeOStrab oder ;:)/e.rkntu;:fu;\g
EBO rlmiswa radweg
BahnHBf/~\~Mme
Hp Dagstuhl
| 500 m 50 mi |

I 2000 ft I Leaflet | Darstellung: OpenRailwayMap, Daten © OpenStreetMap-Mitwirker




Der Streckenast nach Lebach
Gleise von Lebach noch bis Dieffenbacher Saar v

orhanden (Km 19,5)
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Lliickenschliisse nach Primsweiler
und Kurve Korprich — Neue Radwegfiihrung

Neubau Dieffenbacher bis
Primsweiler 3,8 Km-

Al Lebach
Neubau Dieffenbacherbis . -~ =~ v
Korprich ca. 2,5 Km Lebac@bach fis s ey @
i 1. » piinger S2°° Iy e 8?2.:;3»’6@/
Streckenende: *’
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Radweg parallel vorhanden

Theel-Prims Erlebnisweg mit
teilweiser Uberbauung Bahnstrecke

Hoxberg Provinzlatstrabe
414m — a
Leaflet | Darstellung: OpenRailwayMap, Daten © OpenStreetMap-Mitwirkende, Schummerung: NASA SRTM




Neuer Haltepunkt Knorscheid
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Der Blick auf’s Ganze
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~ Saarlouis/Dillingen - Wadern/Lebach

)'\_ ,. {f Strecke Saarlouis - Limbach betriebsbereit
e e : . Wiederaufbau Limbach - Waderm moglich

=

Neubau Primsweiler - Lebach aufgrund weiterer
Synergien mitbetrachtet (Saarbahn oder Verlangerung
RB Saarbricken - Lebach)

-> Gesamtkonzept unter Berlicksichtigung aller
Beziehungen und Betriebskonzepte notwendig

Innenstadtanbindung Wadem sollte bei
Betriebskonzepten mit BoStrab mit gepruft werden

Einwohner +

Erstabschatzun
Relation ErschlieBungswirkung Arbeitspldtze . . .
" ) Volkswirtschaft- Kapitaldienst Nutzen-Kosten-Faktor
Investitionskosten Nutzerpotential je Streckenkm |
licher Nutzen ortsfeste
Infrastruktur der Strecke
: Gesamt Infrastruktur
) . Arbeits-
Einwoh- Einwoh- .
Strecke plitze
ner Fuss ner B+R
B+R
Saarlouis — Schmelz -
MZG-5L5 |B . 35 Mio. € 1.500] 15.000 47.000 30.000 1.406 2.200.000 € 1.800.000 € | )
Wadermn (einzeln) im Bereich 1,0
MZG- 5.5 |C Lebach - Dilllngen (einzeln) |25 Mio. € 2.000 5.300 23.000 20.000 1.332 1.400.000 € 1.300.000 € |im Bereich 1,0
Saarlouis/Dillingen -
MZG- 5.5 |BC / € 45 Mio. € 3.000 Kombination 2.700.000 € 2.300.000 € |, )
Wadern/Lebach im Bereich 1,0




Woher kommen die Finanzmittel fiir eine Reaktivierung

» GvrG - Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz

» 60% Zuschuss des Bundes — Voraussetzung NKU (Nutzen-
Kostenuntersuchung) Wert tber 1,0

» Interreg Forderung wegen Grenznahe

» EFRE Forderung zur Regionalentwicklung (Beispiel Chemnitzer
Modell)

P ELER Forderung (Tourismus)

» Landesforderung

» Regionalisierungsmittel (Betrieb), Barrierefreiheit
» EU — Missing Links (Luckenschluss nach Frankreich)

P Schienengiterfernverkehrsnetzforderungsgesetz
» LuFV Forderung » KV Terminal Forderung
» Gleisanschlussforderung



Die Plattform Mobilitat wiinscht der Primstalbahn allzeit
Gute Fahrt

g PLATEFORME MOBILITE

o

o N e

s ” AN E st Plattform-mobilitaet@t-online.de
Vielen Dank flir lhr y

. https://www.facebook.com/plattformmobilitaet/
Aufmerksamkeit

Erhard Pitzius 12.09.2019 https://www.facebook.com/groups/bahnstrecken/



https://www.facebook.com/plattformmobilitaet/
https://www.facebook.com/groups/bahnstrecken/
http://plattform-mobilitaet.de/
http://plattform-mobilitaet.de/
http://plattform-mobilitaet.de/
http://plattform-mobilitaet.de/

Quellen:

Google Maps / Wikipedia / Alstom / Bombardier / Regio Tram Kassel / Open
street maps / Erhard Pitzius / Open Railway Maps / EU Missing Links / VEP
Saarland / Landesbetrieb fiir StraBenbau / Interreg IV A / Eisenbahnatlas
Deutschland



