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Bahnstreckenreaktivierungen im Saarland



Grenziiberschreitende Bahnstrecken Saarland / Frankreich

» Bliestalbahn (Homburg/Zweibrilicken) Bierbach — Sarreguemines »
Radweg Blieskastel — Landesgrenze

» Bahnstrecke Saarbriicken — Sarreguemines P nur
Personenverkehr

» Forbacher Bahn (Saarbriicken — Metz) Giiter- und Personenverkehr

» Bisttalbahn (Thionville) Uberherrn — Volklingen / Fiirstenhausen »
betrieblich gesperrt

» Niedtalbahn Bouzonville — Dillingen » Personenverkehr
Niedaltdorf — Dillingen

» Bahnstrecke Merzig — Bettelainville » abgebaut
» Obermoselstrecke Trier — Perl — Thionville » nur Giiterverkehr
Ab 2024 Personenverkehr Trier - Metz



Die Bisttalbahn im Herzen von Europa
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Hostenbach, |
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Reaktivierung im (grenziiberschreitenden) Personen- und Giiterverkehr



Das geplante Landesnetz SPNV

Konzeption Landesnetz Saarland
Szenario: OPNV-Vorrangentwicklun
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1. Kostenschatzung

Vélklingen - Uberherrn — Falck-Hargarten -
Creutzwald - Béning / Thionville

. F\-.
Y
v ‘

_ Strecke vorhanden mit Sanierungsbedarf

Betriebskonzept mit EBO-Fahrzeugen uber

_ Volklingen BoStrab Uber linke Saarstrecke

& Nachfragestrome nach Frankreich
“ begrenzt und nur bundelbar

- =->» Weiter untersuchen in Varianten bis

Uberherm und optionaler Verlangerung
bis Creutzwald bzw. als Grofer Ring
(Mitnutzung vorhandene SNCF-Trassen),

Mitbetrachtung Guterverkehr zur
Steigerung der Wirtschaftlichkeit

Einwohner +

s . - 2 % Erstabschitzung
Relation o - Erschijefungowivinng f\rbeltsplatze Volkswirtschaft- Kapitaldienst Nutzen-Kosten-Faktor
== Investitionskosten Nutzerpotential je Streckenkm 2
|Teilraum licher Nutzen ortsfeste
Infrastruktur der Strecke
Gesamt Infrastruktur
Arbeits-
Einwoh- Einwoh-
Strecke plitze
ner Fuss ner B+R
B+R
Saarland- 1) lveiki Uberh 15 Mio. € 2.000| 15500 25.000  3.500 1.462| 1.100.000 € 800.000 €
Frankreich s sl i : : : : g S ; deutlich Gber 1,0
Saarland- Vélklingen — Uberherrn — i
: Dia 30 Mio. € 2.500( 22.000 > 4.100 1.088 1.700.000 € 1.500.000 € |. J

Frankreich Creutzwald im Bereich 1,0
Saarland- GroRer Ring n. Creutzwald X
Frankreich dE S 50 Mio. € 38.000 * 1.462 |- 700.000 € 2.500.000 €

rankreic und Freyming-Merlebac nlcht 3u ermittali
Saarland- Falck-H rten -

- S S 15 Mio_€ 1000l 17000  * 459 100.000 € 800.000 €




Das Ergebnis - Nutzenkostenanalyse

Bewertungen
zur Erganzung des Schienennetzes

Folgende Strecken haben die erste Grobprufung erfolgreich absolviert
und wurden dann in der Detailuntersuchung genauer betrachtet:
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Merzig — Losheim 1,1

Vvolklingen — Uberherrn 1,3

Saarlouis — Schmelz (— Wadern) Schmelz 3,6 / Wadern 1,2
Dillingen — Lebach — Neunkirchen — Homburg 1,1

Niedaltdorf — Bouzonville 0,2

Saarbriicken — Forbach (Saarbahn) 1,0 (nur in Deutschland)
Saarbricken — GroRrosseln Eisenbahn (Diesel) 2,7 / Saarbahn 2,9

Im Ergebnis haben alle genannten Strecken mit Ausnahme der Verlangerung von
Niedaltdorf nach Bouzonville ein NKV, das bei 1,0 oder darliber liegt, zum Teil deutlich.
Diese NKV (insbesondere die nahe 1,0) miissen im Falle einer konkreten Planung
verifiziert werden.




Nutzen-Kosten Bisttalbahn

Streckenreaktivierung
Volklingen - Uberherrn

1.000€/a Nutzen-Kosten-Analyse
10.000

2.000
M Eingesparte Unfallkosten
H Schaffung zusatzliche Mobilitdtsmdglich keiten
6.000 B Eingesparte Schadstoffemissionen
M Eingesparte CO2-Belastungen
Eingesparte Reisezeiten im OPNV
4,000 B Eingesparte MIV-Leistungen
B Saldo der Unterhaltskosten der ortsfesten Infrastruktur
Saldo der OPNV-Betriebkosten

2.000
W Kapitalkosten Infrastruktur

———
_ pousss 1.222

Infrastruktur

-2.000

=-4.000

Nutzen-Kosten-Verhaltnis: 1,3 SAARLAND g

Die Berechnungen der Plattform Mobilitdt liegen bei 1,4 bis 1,5 in der NKU



Fahrgastprognose Bisttalbahn

Strecken reaktuvnerung

VEP OPNV

Kreise

 —

Streckenbalken
SPNV

Haltepunkte
(H) Bestehender Hahepunkt

. Neuer Haftepunkt

Zubringerbus
Lirden

- wmwms S11_Bus




Es besteht weiterer Diskussionsbedarf

Zur Strecke Volklingen — Uberherrn

Woher kommt die Anzahl von sieben Bahniibergangen?

= Herr Reis (DB Netz) merkt an, dass auf der Strecke drei bis vier Bahniibergange lie-
gen. Planersocietat und GGR werden die ermittelte Zahl von sieben Bahniibergan-
gen sowie die hierfur angesetzten Kosten Uberprifen.

Ist eine Variante zwischen Saarbriicken und Uberherrn Giber Fiirstenhausen untersucht

worden?

= Die Variante ist in der Erstbewertung betrachtet worden. Auf Grund der Potenziale
in Volklingen und der Durchbindungsmaoglichkeiten bestehender Linien, hat sich
die Streckenfiihrung zwischen Vélklingen und Furstenhausen als potenzialstarker
und betrieblich einfach umsetzbar erwiesen.

Ist eine Sicherung der Trasse bis zur Staatsgrenze nach Frankreich moglich, falls Frank-

reich einen SPNV aus Richtung Béning schafft?

= Grundsatzlich ist eine Trassensicherung (als Thema der Raumordnung) moglich.

Welcher Ausbauzustand der Strecke ist fur die Bewertung herangezogen worden?

= Die Bewertung erfolgte als Ausbau zur eingleisigen Strecke ohne Kreuzungsmog-
lichkeit

Anmerkung der Plattform Mobilitdt (Herr Pitzius): Haltepunkt Volkingen-Wehrden

fehlt (Standort Amazon im Bau, P+R).



Details miissen noch analysiert werden

Streckenreaktivierung
Volklingen - Uberherrn

= FEine Fahrt pro Stunde zwischen Voélklingen und Uberherrn als
durchgebundene Fahrt aus Richtung St. Ingbert, Saarbricken Hbf

= Tnvestitionskosten

4 neue Haltepunkte

Spurplananpassung und Umbau Bhf. V&lklingen

Ertichtigung der Strecke auf 80 km/h, Sicherung von 7 BUI
Ertlichtigung Saarbricke in Volklingen

Keine Elektrifizierung und Verzicht auf Aufladestelle am Bahnhof
Uberherrn

Anpassung Sicherungstechnik (gunstiger Stichstreckenblock oder
bei Guterverkehrsnutzung mit mehreren Gleisen mit Bahnhof
Uberherrn)

Planungskosten (10%)

Summe: 31 Mio. €

Real sind es nur 3 Bahniibergange und das Bisttalbahngleis (Gleis3)
in Volklingen ist noch vorhanden und nutzbar, sowie barrierefrei. @ g '
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DAS ,,MOSOLF GUTACHTEN“
Vorgestellt in Forbach, einmal — dann nie mehr

Verschwunden in den Schubladen des saarlandischen Verkehrsministeriums

KV-Terminal Uberherrn -
Intermodale Plattform und binationale
Basis fiir Schienenpersonenverkehr

Forbach, 03.09.2015
:;.I’z—ﬁ—
J ROSSELLE

TransCare.

o

\\N\MOSOLFM7° SAARLAND

Europaischer Fonds fiir regionale Entwicklung



Der Streckenverlauf

Ehemalige Haltepunkte:
» Volkingen

» Hostenbach

» Wadgassen

» Werbeln

» Differten

» Linslerhof

» Uberherrn

» F-Hargarten-Falck

Neue Haltepunkte:

» Wehrden Klaranlage

» Wehrden ehem. Kraftwerk
» Hostenbach Mitte

» Merten

Bei einer Reaktivierung konnen ehemalige
Haltepunkte meist ohne Planfeststellung

wieder ans Netz gehen.

Betriebsstellen und Strecken!’]

Saarstrecke von Saarbriicken

ehem. Strecke von Lebach

Vélklingen

Saarstrecke nach Trier

Saar

Rosseltalbahn von Saarbriicken

Hostenbach

Verbindung zur Saarstrecke nach Bous (bis 1945)
A 620

Bist

Verbindung von Saarstrecke von Bous (bis 1945)
Wadgassen

Werbeln

Differten

Bist

Linslerhof

Uberherm

Uberherrn Grenze Bist
Staatsgrenze Deutschland—Frankreich
Strecke von Béning/Sarreguemines

Hargarten-Falck (Falck-Hargarten)
zwei Tunnel

Téterchen (Teterchen, Keilbahnhof)
Strecke nach Kurzel

Brettnach

Niedtalbahn von Dillingen

Legende



Warum die Bisttalbahn reaktivieren?

P flr Pendler schnellere Verbindungen (teilweise
umsteigefrei)
» sich lohnende (Halbtags) Jobs ohne Kauf eines

/weitwagens
» Entwicklungsschub fir das Bisttal und Wadgassen

P Starkung des Tourismus im Warndt und im

Saargau
» flr Jugendliche und Senioren ein Gewinn an

Mobilitat
P Steigerung der Kaufkraft in Volklingen



Warum die Bisttalbahn reaktivieren?

P fur Anwohner weniger Lirm und Abgase durch
verminderten Autoverkehr

» Feinverteilung in die Ortsteile durch abgestimmte
Busverkehre

» Bahnhaltepunkte fulSlaufig gut zu erreichen

» P&R und B&R Parkflachen an den Bahnhaltepunkten

» Sonntagsausflug per Bahn in die Region oder aus der
Region ins Bisttal und den Warndt/Saargau moglich

P Steigerung der Wertschopfung im Bisttaltal und im Raum
Wadgassen

» Ausbau der Bisttalbahn nach Frankreich und Luxemburg,
Europa starken und erleben



Warum die Bisttalbahn reaktivieren?

» Personenverkehr als Stadtbahn oder Regionalbahn

In 15 Minuten von Uberherrn nach Vélklingen in 30 Minuten von Uberherrn nach Hbf.
Saarbriicken

» Klirzere Fahrzeiten als der Bus, ohne Umsteigen nach
Volklingen bzw. Saarbricken

P Neue Chancen fur den Personenverkehr nach Frankreich
und Luxemburg

» Entlastung der Strallen auch durch P&R Parkplatze

» Ringverkehr Saarbriicken — Forbach — Béning - Hargarten

— Uberherrn — Volklingen - Saarbriicken (TramTrain GroRe
Schleife), auch auf bestehenden Trassen moglich.

» KV Terminal Uberherrn — Entlastung der StraRen von ca.
30.000 — 40.000 LKW Fahrten im Jahr
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Reaktivierung als Stadtbahn oder Regionalbahn

Eine berechtigte Frage aber nicht die entscheidende:
Hauptsache es tut sich was auf der Schiene

» Reaktivierung als Eisenbahn (Regionalbahn) mit
Anschluss an den Hauptbahnhof in Saarbriicken
Fahrzeit Uberherrn — Saarbriicken Hauptbahnhof 30 Minuten

P Reaktivierung als Stadtbahn (Saarbahn) nur als
Gesamtkonzept Tram Train GrofRRe Schleife sinnvoll

P Zusatzlicher Guterverkehr (KV Terminal
Uberherrn) erhdht die Wirtschaftlichkeit von
Bahnstrecken — Geplante Ansiedlung SVOLT -



Welche Fahrzeuge kommen zum Einsatz

—

~~ . Tram Train Fahrzeuge

== . . der neuen Generation



Welche Fahrzeuge fahren auf der Bisttalbahn

Eisenbahnfahrzeuge der neuesten Generation
Elektrisch, als Wasserstoffzug oder als Hybrid.

Vorteil der Eisenbahnziige gegentiber der Stadtbahn ist
eine vorhandene Toilette an Bord.

e & Der Coradia iLint ist der

@ \vcltweit erste Niederflur-
g% Personenzug, der von
einer Wasserstoff-

| Brennstoffzelle
angetrieben wird

Bei Hybrid, Akku oder
Wasserstoff Fahrzeugen
Ist keine Elektrifizierung
der Strecke notig.



Welche Fahrzeuge fahren auf der Bisttalbahn

3 —

’ s

Alstom Régiolis
Polyvalent mit Diesel
und Elektro-Antrieb



Neue Fahrzeuge nicht nur fir die Bisttalbahn

Siemens Vectron DM, Zweikraftlokomotive (Dual Mode) fiir 15 kV Wechselspannung und
Dieselmotor mit 2000kW Leistung am Rad und 160 km/h Hochstgeschwindigkeit




*  Stadler Eurodual 2159% ¢ s S i
_+ Beiden Lokomot 0C "'al‘215 dﬁ‘@t es’'sich um kombinierte Diesel- und
'elektrlsche Lokomotlven fur den Streckendienst, die von Stadler Rail bei Valencia in
Spanien produziert werden. Im Jahr 2019 sind die ersten drei von insgesamt zehn bei
der Havellandischen Eisenbahn bestellten Lokomotiven ausgeliefert worden
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Wie kann die Reaktivierung ablaufen

Naturlich Schritt flr Schritt:
1. Phase P Reaktivierung Uberherrn - Volklingen

2. Phase P Reaktivierung Hostenbach —
FUrstenhausen Verbindung zur Linken Saarstrecke/Rosseltalbahn

3. Phase P Reaktivierung nach Frankreich —
(Hargarten-Falck)

Ringzug Saarbriicken — Forbach — Béning — Creutzwald — Hargarten — Uberherrn — Vélklingen
— Saarbriicken » Tram Train GrofB3e Schleife

Regionalexpress Verbindung Saarbriicken — Vélklingen — Uberherrn — Bouzonville — Thionville -
Luxemburg

Gliterverkehr ins franzosische Bahnnetz



4. Personenverkehr — Infrastruktur

Ein modularer Entwicklungsplan fiir den SPNV wiirde Kosten
minimieren und auch die Region SaarLorLux besser erschlie3Ben
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~Die Europdische Union investiert in Ihre Zukunft”"
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Phase II: Ringzug

Phase III: RE SaarLorLux

TransCare.
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Europaischer Fonds fiir regionale Enthcklung



2 Verkehrsmittelwahl zur Bahnstation

Die meisten Kunden erreichen die Bahnstationen zu Ful3 — Fast jeder
Vierte parkt seinen Pkw und nur jeder Achte kommt mit dem Bus.

Wie kommen Sie normalerweise zu ihrem Haltepunkt?
(nur Bahnnutzer, n=361)

® ZuFuB

© Fahrrad abgestellt

® Fahrrad (im Zug mitgenommen)
® Pkw gebracht

@ Pkw geparkt

® Bus

@ Anderes

Quelle: Darstellung PROBST & CONSORTEN MARKETING-BERATUNG unter Verwendung Tarifmonitar 2018

- Kurzfassung saarVV-Tarifoffensive 2020 10 PROBST & CONSORTEN
© PROBST & CONSORTEN MARKETING-BERATUNG 23. Januar 2019

MARKFTING-RFRATIING
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Weiter in Richtung Wehrden/Hostenbach
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Wir erreichen Wadgassen
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Der Haltepunkt Werbeln

Haltepunkt
Werbeln

FuBlaufigkeit schlecht

aber
gute P&R (B&R) Moglichkeit

Parkplatz direkt am Hp gelegen
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5. Personenverkehr — Potenzial

Der Abschnitt Wadgassen-Volklingen-Saarbriucken-Forbach
ware dicht belegt, Grund sind fehlende Pendlerdaten.

Streckenbelegung flir den Ringzug SaarRosselle

52

Creutzwald

148

Carling

Uberherrn Wadgassen Volklingen Saarbriicken

V'

975 Fahrgaste U 2528 Fahrgadste am Tag

Gegen UZS

484

Freyming-
Merlebach

L‘Hopital Forbach

Falck JL{ Uberherrn Ji[ Wadgassen m Vélklingen m SaarbrijckenJ
‘ B
Creutzwald 2123 Fahrgédste  “*__// 4200 Fahrgiste am Tag ||
118 Im UZS
| Carling J =2 L'Hopital Ji[ I:qr:,:;nbi;gﬁ = Bening == Forbach ]
26 Grenzuberschreitender KV-Terminal Uberherrn TransCares

~Die Europdische Union investiert in Ihre Zukunft" Jnterreqi H‘@

Europdischer Fonds fur regionale Entwicklung




5. Personenverkehr — Potenzial

Der Ringzug wiirde z.B. die aktuelle Fahrzeit zwischen
Creutzwald und Saarbriicken um 65% reduzieren - eine
Primadranalyse ist daher notwendig, um das wahre Potenzial zu

ermitteln. Fahrzeiten Ringzug SaarRosselle
Fahrplan
Ankunft Abfahrt
O|Saarbriicken 16:00|
10,7|Vélklingen 16:08 16:10)
13,7|Hostenbach 16:13 16:13
15,6| Wadgassen 16:15 16:15
17,3 Werbeln 16:18 16:18
18,9| Differten 16:20 16:20|
22,2|Linslerhof* 16:23 16:23
24,7|Uberherrn 16:25 16:25
30,4\ Falck-Hargarten 16:30 16:35
34,8|Creutzwald 16:40 16:40)
39,1|Carling 16:44 16:44
41,3|Zone Industrielle Europort** 16:47 16:47 Aktuelle Fahrzeit SB-Creutzwald:
43,0|'Hopital 16:49 16:49 15t 25 min L
- — (2% Umsteigen; 3-mal taglich)
47,9|Freyming-Merlebach 16:54 16:54 Ggii. 31 min.
49,6|Bening 16:57 16:57
57,9 Forbach 17:02 17:03
67,4|Saarbriicken 17:11 |

* Nur bei Bedarf
** Die Zone Indusirislle Europort in St Saint Avold Nord beschaftigh insgesamt 2464 Personen (31.08.2013)

27 Grenzuberschreitender KV-Terminal Uberherrn TransCare.
~Die Europdische Union investiert in Thre Zukunft” Interreq ’“‘-i‘

Europdischer Fonds fiir regionale Entwicklung




2. Gliterverkehr - Potenzial

Eine erste Umfrage hat bereits ein Potenzial von 32.000 Lkw-
Ladungen p.a. (ca. 4 Zuge pro Tag) ergeben

Unternehmen 1 10.000 Industrie - Barcelona (ES)
- Bilbao (ES)
Unternehmen 2 4.000 Spedition « Braunschweig
« Chemnitz / Dresden (DE)
Unternehmen 3 3.500 Industrie .
= Duisburg / Kéln (DE)
Unternehmen 4 1.500 Spedition - Hamburg (DE)
- Ingolstadt (DE)
Unternehmen 5 1.500 Spedition - Irdan (ES)
Unternehmen 6 1.300 Spedition - Madrid (ES)
Unternehmen 7 1.075 Industrie - Milano (IT)
« Novara (IT)
Unternehmen 8 1.000 Spedition - Nirnberg (DE)
- Prag (C2)
Unternehmen 9 1.000 Spedition - Rotterdam (NL)
— _ « Rumanien
Unternehmen 10-14 2.750 Spedition, Industrie - San Sebastian (ES)
- Siudosteuropa
(Gesamt ] 3ieso | e
10 Grenzuberschreitender KV-Terminal Uberherrn TransCares

~Die Europdische Union investiert in Ihre Zukunft" Jﬁﬂ*ﬁ‘“@

Europaischer Fonds fiir regionale Entwicklung



Noch weiter in Richtung Luxemburg

\ / - (=) p 7 - ~
| N AV £ uxem bu r ) ~ cord e
| + _ "'L,J.f(?._u_ & ur},L,,gh m g Saartdirg Sr \/\/\l& ,
- . 34 ) . E
i PP 4 ~ SSER _ ’ “STM
O M -
7 / P RE Saatbriicken - Thlonwllefe(tux,emburg)
g Dy AP Lk ‘ tiber Volklmgen Blsttaltab Hargarten F;ﬂck
PrAkette Y > .
28 s 1 5 M Bouzonville . Thionvill& o
el 4 ‘ \ (| N, 4 f < S
' y _ \ A8 ™, 5 R Yy >
; LS SMZG
o3 Thionville A Niedtalba».bn als Zub mger SLS/DIL
. ’ . Sakith
SHEM ST ' . SMER _
T | @ ¢ Bouzonvlle (. N - F s
: Fameck- = ," SEN VOIkl;ngﬂnw SSZ h/
¥ Puttighgen ‘°‘j ,. o
Uberhq‘rrn N\ 2 st oa
\ 2 e ’
MOYEUV (B 1= o2 ‘ j SRE.
Ggarte ” - ‘
\ jen
’/ . , M +
/’ '.':luwmd ' Su.'-:w;,.Nenc,:i ( p
— .-~ Hargarte \-.Falck *”""‘
e RY ,
-t M| ql-j/
| 10 km g =
| 10 mi A caine-Avaldl | Leaflet | Darstellung: OpenRailwayMap, Daten © C




R tuxemburg
—t >3 SWE

|+ [

-“sNe ~ Forbach - Benmg Creutzwalwwﬂg_garten-

P R i, | Bouzonville - / X
1 Per| ST S/ o W

PrAkette ! { *
X ’j Dudflanii ~' AX M\ Zubringerdienst aus VK - SLS DIL uber ;
; | Y \sttalbahn und Nledtalbah

Fay ?
4 e v .
i )’ A 31 ‘ g~ ¢ - ,SchH
o | nville A - ~
] . e Besiingen
; I g b A
‘ » " | % Sabafly
| N Ny Dillingen: > swmer _
\( . Te'rw. g : g N w3 ‘ '/
ik Hd », ‘ : o ;‘ ‘ ¢ A ‘ % } ) 4 v '
- A \ "I { BOUZ V|"e gmh'{. —t’ ’.' ’ Jri pd hsth.
Fameck~ " ," ¥ ‘SEN # Riegelsberg ssz h/
g - ¥ { f e - r>aar
" - \ & St y""h
\ ¢ B
r‘ﬂ()y(‘uv‘[l". T eviy 4 SRE
C‘}ﬁl |\ﬂa q / " y J
\:, ’ Nge 4 2 “ --" al ' ] “\'ken
o Maiz e ‘1"\\
'i | ; o «»e«Saarbrucken
) |
- . Falck ,

“"\ "1 ,/
% ; ’ . orbach
L 10160 ¥ Metz g-‘ e
' i éning/ \ %,
l L —— l SalntAvold Leaflet | Darstellung: OpenRailwayMap, Daten © (




Woher kommen die
Finanzmittel flir eine Reaktivierung
P cvrG - Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz

P 70-90 % Zuschuss des Bundes — Voraussetzung NKU
(Nutzen-Kostenuntersuchung) Wert lber 1,0

» Interreg Forderung wegen Grenznahe

» EFRE Forderung zur Regionalentwicklung (Beispiel
Chemnitzer Modell)

P ELER Fdrderung (Tourismus)

» Landesforderung
» Regionalisierungsmittel (Betrieb), Barrierefreiheit
» EU — Missing Links (Lickenschluss nach Frankreich)

» Schienenglterfernverkehrsforderungsgesetz



Oberherrn [DE] - Hargarten-Falck [FR]

[ ] 145
Length & km Trawvel Spead -
Passenger flow -
Inauguration 1BED
Closure 1972
Importance ...
--- border region Lo
cee COUMtries concerrned [
cee TEM-T metwork P
Status of operation non-operational Classification 2017 Meglected
TEMN-T corridor -
Mlissing route closed due to bad condition
infrastructure
Administrative -
obstaclas
INTEROPERABILITY ISSWUES
Railway gauge 1435 rmrm
Number of tracks -
Electrification -

Train control systemn -

Type of service O Passenger services O Touristic/seasonal services O Freight services
Passenger services in 2007

regional/fomng distanceSTEM- T ssasonal

Infrastructure manager -

Language of operation -

Competent authorities for PSSO WGES [DE]: Régicn Grand Est [FR]
passenger services

Raibaay undertaking|s) =

Ministry of transport BMWI [DE];: Ministére de la Transition écologique et salidaire [FR]



Die Plattform Mobilitat wiinscht der Bisttalbahn
allzeit — Gute Fahrt -
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Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit ERALEICE MaDiLs
Erhard Pitzius  http://plattform-mobilitaet.eu/ \K
https://www.facebook.com/plattformmobilitaet/

PLATTFORM MOBILITAT

https://www.facebook.com/groups/bahnstrecken/
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Quellen:

Google Maps / Wikipedia / TramTrain Studie (Drees & Sommer) / Alstom /
Bombardier / Rheinbahn / Open street maps / Erhard Pitzius / Open Railway
Maps / EU Missing Links / Ried-Klimmt / VEP Saarbriicken / Frank Hunsicker /
Saarbahn GmbH / Landesbetrieb fur StraBenbau / Mosolf Gutachten /
Transcare / Interreg IV A / VEP Saarland



