
Bahnstreckenreaktivierungen im Saarland 



Grenzüberschreitende Bahnstrecken Saarland / Frankreich 

► Bliestalbahn (Homburg/Zweibrücken) Bierbach – Sarreguemines ► 
Radweg Blieskastel – Landesgrenze 

► Bahnstrecke  Saarbrücken – Sarreguemines  ► nur 
Personenverkehr 

► Forbacher Bahn (Saarbrücken – Metz) Güter- und Personenverkehr 

► Bisttalbahn (Thionville) Überherrn – Völklingen / Fürstenhausen ► 
betrieblich gesperrt 

► Niedtalbahn Bouzonville – Dillingen ► Personenverkehr 
Niedaltdorf – Dillingen 

► Bahnstrecke Merzig – Bettelainville ► abgebaut 

► Obermoselstrecke Trier – Perl – Thionville ► nur Güterverkehr 

Ab 2024 Personenverkehr Trier - Metz 

 



Die Bisttalbahn im Herzen von Europa 

 
Reaktivierung im (grenzüberschreitenden) Personen- und Güterverkehr 



Das geplante Landesnetz SPNV 



1. Kostenschätzung 



Das Ergebnis - Nutzenkostenanalyse 



Nutzen-Kosten Bisttalbahn 

Die Berechnungen der Plattform Mobilität liegen bei 1,4 bis 1,5 in der NKU 



Fahrgastprognose Bisttalbahn 



Es besteht weiterer Diskussionsbedarf 



Details müssen noch analysiert werden 



DAS „MOSOLF GUTACHTEN“ 
 
Vorgestellt in Forbach, einmal – dann nie mehr 
 
Verschwunden in den Schubladen des saarländischen Verkehrsministeriums 



Der Streckenverlauf 
Ehemalige Haltepunkte: 
► Völkingen 
► Hostenbach 
► Wadgassen 
► Werbeln 
► Differten 
► Linslerhof 
► Überherrn 
► F-Hargarten-Falck 

Bei einer Reaktivierung können ehemalige 
Haltepunkte meist ohne Planfeststellung 
wieder ans Netz gehen. 

Neue Haltepunkte: 
► Wehrden Kläranlage 
► Wehrden ehem. Kraftwerk 
► Hostenbach Mitte 
► Merten 
 
 



Warum die Bisttalbahn reaktivieren? 

► für Pendler schnellere Verbindungen (teilweise 
umsteigefrei) 
► sich lohnende (Halbtags) Jobs ohne Kauf eines 
Zweitwagens 
► Entwicklungsschub für das Bisttal und Wadgassen 

► Stärkung des Tourismus im Warndt und im 
Saargau 
► für Jugendliche und Senioren ein Gewinn an 
Mobilität 

► Steigerung der Kaufkraft in Völklingen 



Warum die Bisttalbahn reaktivieren? 

► für Anwohner weniger Lärm und Abgase durch 
verminderten Autoverkehr 
► Feinverteilung in die Ortsteile durch abgestimmte 
Busverkehre 
► Bahnhaltepunkte fußläufig gut zu erreichen 
► P&R und B&R Parkflächen an den Bahnhaltepunkten 

► Sonntagsausflug per Bahn in die Region oder aus der 
Region ins Bisttal und den Warndt/Saargau möglich 
► Steigerung der Wertschöpfung im Bisttaltal und im Raum 
Wadgassen 
► Ausbau der Bisttalbahn nach Frankreich und Luxemburg, 
Europa stärken und erleben 



Warum die Bisttalbahn  reaktivieren? 
► Personenverkehr als Stadtbahn oder Regionalbahn 
In 15 Minuten von Überherrn nach Völklingen in 30 Minuten von Überherrn nach  Hbf. 
Saarbrücken 

► Kürzere Fahrzeiten als der Bus, ohne Umsteigen nach 
Völklingen bzw. Saarbrücken 
 

► Neue Chancen für den Personenverkehr nach Frankreich 
und Luxemburg 
 

► Entlastung der Straßen auch durch P&R Parkplätze 
 

► Ringverkehr Saarbrücken – Forbach – Béning - Hargarten 
– Überherrn  – Völklingen - Saarbrücken (TramTrain Große 
Schleife), auch auf bestehenden Trassen möglich. 
 

► KV Terminal Überherrn – Entlastung der Straßen von ca. 
30.000 – 40.000 LKW Fahrten im Jahr 



Verkehrsmengenkarte Kfz 2015 

PKW in Überherrn ► 10400 / PKW Bisten ► 7400 / PKW Differten ► 4000  
PKW Wadgassen ► 8100 / / PKW Schaffhausen-Hostenbach ► 10800 / PKW A620 
Hostenbach ► 37700 / PKW B269neu ► 12000 (Überherrn) – 14600 (Altforweiler) 



Reaktivierung als Stadtbahn oder Regionalbahn 

► Reaktivierung als Eisenbahn (Regionalbahn) mit 
Anschluss an den Hauptbahnhof in Saarbrücken 
Fahrzeit Überherrn  – Saarbrücken Hauptbahnhof 30 Minuten 
 

► Reaktivierung als Stadtbahn (Saarbahn) nur als 
Gesamtkonzept Tram Train Große Schleife sinnvoll 

► Zusätzlicher Güterverkehr (KV Terminal 
Überherrn) erhöht die Wirtschaftlichkeit von 
Bahnstrecken – Geplante Ansiedlung SVOLT -  

Eine berechtigte Frage aber nicht die entscheidende: 
Hauptsache es tut sich was auf der Schiene 



Welche Fahrzeuge kommen zum Einsatz 

Tram Train Fahrzeuge  

der neuen Generation 



Welche Fahrzeuge fahren auf der Bisttalbahn 

Eisenbahnfahrzeuge der neuesten Generation 

Elektrisch, als Wasserstoffzug oder als Hybrid. 

Vorteil der Eisenbahnzüge gegenüber der Stadtbahn ist 
eine vorhandene Toilette an Bord. 

Der Coradia iLint ist der  
weltweit erste Niederflur- 
Personenzug, der von  
einer Wasserstoff- 
Brennstoffzelle  
angetrieben wird 

Bei Hybrid, Akku oder  
Wasserstoff Fahrzeugen 
Ist keine Elektrifizierung 
der Strecke nötig. 



Welche Fahrzeuge fahren auf der Bisttalbahn 

Alstom Régiolis 
Polyvalent mit Diesel 
und Elektro-Antrieb 
 



Neue Fahrzeuge nicht nur für die Bisttalbahn 
Siemens Vectron DM, Zweikraftlokomotive (Dual Mode) für 15 kV  Wechselspannung und 
Dieselmotor mit 2000kW Leistung am Rad und 160 km/h Höchstgeschwindigkeit 



• Stadler Eurodual 2159 

• Bei den Lokomotiven Eurodual 2159 handelt es sich um kombinierte Diesel- und  

elektrische Lokomotiven für den Streckendienst, die von Stadler Rail bei Valencia in 

Spanien produziert werden. Im Jahr 2019 sind die ersten drei von insgesamt zehn  bei 

der Havelländischen Eisenbahn bestellten Lokomotiven ausgeliefert worden 

 



Wie kann die Reaktivierung ablaufen 
Natürlich Schritt für Schritt: 

1. Phase ► Reaktivierung Überherrn - Völklingen 

2. Phase ► Reaktivierung Hostenbach – 
Fürstenhausen Verbindung zur Linken Saarstrecke/Rosseltalbahn 

3. Phase ► Reaktivierung nach Frankreich – 
(Hargarten-Falck) 

Ringzug  Saarbrücken – Forbach – Béning – Creutzwald – Hargarten – Überherrn – Völklingen 
– Saarbrücken ► Tram Train Große Schleife 

Regionalexpress Verbindung  Saarbrücken – Völklingen – Überherrn – Bouzonville – Thionville –  
Luxemburg 

Güterverkehr ins französische Bahnnetz 







Einsteigen bitte! 

Im Bahnhof Völklingen geht es los 



Weiter in Richtung Wehrden/Hostenbach 

Amazon 

Amazon ► 



Hp oder Bahnhof Hostenbach 



Wir erreichen Wadgassen 



Der Haltepunkt Werbeln 



Die Bisttalbahn fährt in Differten ein 



Halt (Bedarfshalt) Linslerhof / Pendler - Tourismus - Radverkehr 

Bei Ansiedlung Svolt – 
Haltepunkt auch für 
Berufspendler 



(Vorläufiger) Endpunkt  / Bahnhof Überherrn 



Ups, es geht noch weiter / Vive la France 



2528 Fahrgäste am Tag 

4200 Fahrgäste am Tag 2123 Fahrgäste 

975 Fahrgäste 







Noch weiter in Richtung Luxemburg 





Woher kommen die  
Finanzmittel für eine Reaktivierung 

► GVFG - Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz 

► 70-90 % Zuschuss des Bundes – Voraussetzung NKU 
(Nutzen-Kostenuntersuchung) Wert über 1,0 

► Interreg Förderung wegen Grenznähe 

► EFRE Förderung zur Regionalentwicklung (Beispiel 
Chemnitzer Modell) 

► ELER Förderung (Tourismus) 

► Landesförderung 

► Regionalisierungsmittel (Betrieb), Barrierefreiheit 

► EU – Missing Links (Lückenschluss nach Frankreich) 

► Schienengüterfernverkehrsförderungsgesetz 





Die Plattform Mobilität wünscht der Bisttalbahn 
allzeit – Gute Fahrt -  

Vielen Dank für Ihre Aufmerksamkeit 
Erhard Pitzius   

https://www.facebook.com/plattformmobilitaet/  

https://www.facebook.com/groups/bahnstrecken/  

http://plattform-mobilitaet.eu/  

https://www.facebook.com/plattformmobilitaet/
https://www.facebook.com/groups/bahnstrecken/
http://plattform-mobilitaet.de/
http://plattform-mobilitaet.de/
http://plattform-mobilitaet.de/
http://plattform-mobilitaet.de/


Quellen: 

Google Maps / Wikipedia / TramTrain Studie (Drees & Sommer) / Alstom / 
Bombardier / Rheinbahn / Open street maps / Erhard Pitzius / Open Railway 
Maps / EU Missing Links / Ried-Klimmt / VEP Saarbrücken / Frank Hunsicker / 
Saarbahn GmbH / Landesbetrieb für Straßenbau / Mosolf Gutachten / 
Transcare / Interreg IV A / VEP Saarland 


